Naar vi ser paa Danmarkskortet, er vi saa for-
trolige med landets opdeling i landskabstyper:
hede, klit, mose, skov og agerland og med forde-
lingen af landsbyer og kebstader ud over land-
skabet, at vi har sveert ved at forestille os, at det-
te menster ikke har ligget der altid. Og dog har
landet veeret under stadig forandring gennem
lange tider, isens modellering har forandret dets
form og klimazndringer dets bevoksning. Siden
har mennesket ved skiftende udnyttelse af jor-
den sat sit praeg paa landskabet, og endelig har
den faste bosatning fundet sin plads. Forst i
landsbyer, hvor man boede omgivet af den jord,
man levede af. Mens byen — kebstaden - der fik
handel og haandverk som eksistensgrundlag, er
forholdsvis ny paa landkortet.

Vil man spge baggrunden for byens opstaaen
her i Danmark, maa man gaa over 1000 aar til-
bage i tiden og blandt andet se paa forhold saa
langt borte som ved Middelhavet.

Dér havde araberne omkring aar 700 overta-
get handelsforbindelsen mellem Vesteuropa og
Orienten ved deres erobringer omkring Middel-
havet, og dermed tvunget de gvrige handelsfolk til
at finde andre veje. Dengang, som helt til vor
tid, var transport til ses hurtigere og billigere
end fragt over land, saa man foretrak at lade
transporten af storre varemangder foregaa ad
vandvejene.

Paa denne tid var en stor del af den interna-
tionale handel domineret dels af de nordiske fol-
keslag, der havde faaet handelsforbindelse med
Orienten ad de russiske floder, dels af friserne,
der havde deres vigtigste handelsby, Dorestad,
ved Rhinmundingen.

For begge blev maalet nu at finde en forbin-
delse mellem Kanalomraadet-Vesterhavet og
landene i Orienten. Losningen blev en rute over
det smalle sted ved Jyllands fod. Her kunne man
ved at sejle ad floderne Ejder og Trene naa helt
frem til Hollingsted. Den vanskelige transport
over land var saa nedbragt til en streekning paa
ca. 20 km, indtil man naaede frem til Slien, den

Kgbstaden

dybe fjord, der skarer sig ind i Jylland fra
Dstersgen.

Denne rute krydsede i bunden af Slien den
nord-sydgaaende vej, haervejen, der gik ned gen-
nem Jylland til Nordtyskland. Ved dette knude-
punkt fandt Hedeby da sin naturlige plads og
blev i de folgende aarhundreder det gkonomiske
center for hele landet. Det er den forste danske
by, man kender. Den omtales omkring aar 700,
blandt andet af arabiske handelsfolk, og i de
senere aar har arkeologiske udgravninger yder-
ligere givet et udmerket billede af den.

Fra Hedeby laa vejen saa aaben over Dster-
sgen til de russiske floder og ad dem videre til
Sortehavet og Orienten.

Undervejs i og omkring @stersgen laa andre
handelsbyer og stettepunkter. Birka i Milaren,
Jumne ved Oder-mundingen, Gotland og Nov-
gorod, som man fra mentfund ved har vearet
knyttet til denne handelsve;.

Paa disse ruter sejlede skibe af en type, der
blandt andet er fundet ved Skuldelev i Roskilde
fjord, og som kan ses i Vikingeskibsmuseet i
Roskilde. Det var brede sejlferende fragtskibe,
som nok har veret driftsikre, men alligevel giver
indtryk af, at der maa ligge et godt sekundskab,
stort mod og en hel del bjergsomhed bag opret-
holdelsen af besejlingen af disse umaadelige
straekninger og endelig en forhaabning om et ud-
bytte, som var indsatsen verd.

Det var altsaa nu Jstersgen, der havde over-
taget Middelhavets rolle som »leden« — vejen -
mellem vest og ost. Hele landskabet paa Skaa-
nes sydkyst »@sterlen« — oprindelig osterleden -
har faaet navn fra sin position paa vejen mod
ost.

Efterhaanden formedes sterkere statsmagter
langs @stersgen, der overvandt sgreveriet og de
retslgse tilstande paa havet, saa @stersghande-
len kunne udfolde sig.

Det gav de skandinaviske lande en gunstig
stilling i den internationale handel, og den blev
klogt udnyttet langt ind i middelalderen, ja dens
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sidste indtaegt faldt egentlig forst vaek ved den
danske sundtolds ophavelse i 1857.

Langs stersgens sydkyst trengtes ven-
derne bort af tyskerne, og skent tyske keb-
mand var konkurrenter til de danske, var de
tyske handelsbyer med deres voksende mulig-
hed for at aftage danske landbrugsprodukter
ogsaa en medvirkende forudsetning for dansk
handels fremgang og dermed for bydannelsen
her i landet.

Nu begynder den samfundsopbygning i Dan-
mark, som allerede tidligere var udformet i de
ovrige nordeuropaiske lande, og byen indtager
ogsaa her i landet sin plads som indehaver af
haandvarks- og handelsfunktionen.

Paa denne baggrund blev markedet naturlig-
vis en vigtig forudsatning for bydannelsen, og
det maatte holdes, hvor der var mulighed for,
at mange mennesker modtes. Det skete, hvor de
store veje krydsede hinanden, eller hvor fardse-
len blev stemmet op ved broer, fergesteder
og vadesteder.

Derfor blev det ogsaa de gamle harstraders
vejnet, der tegnede sig som rygrad i byernes
menster ud over landet, og som mange steder er

grundlag for den vejfering, der bruges den dag i
dag.

Hearstraderne, eller harvejene, var det gamle
kongelige vejnet, hvis fornemste opgave var at
bringe kongen og haren frem, men som i mere
daglig brug var den alfare vej, som var frit til-
gengelig for enhver. Adelvejen eller Algade i
byen er en betegnelse, som peger paa byens
tilhgrsforhold til dette vejnet. Okse- eller stude-
vejen blev betegnelsen for enkelte led, der kom
til at baere studedrifterne, naar de skulle sydpaa
til salg i udlandet.

Da hearstreedet var kongens jord, var den
omfattet af hans overhgjhed og beskyttet af
hans kongelige magt. Det samme kom til at gel-
de for torvepladsen, som oprindelig rummedes i
selve harvejen, som en udvidelse eller et knop-
skud. Det beted, at ogsaa torvefreden, som var
nedvendig for handelen, var sikret af kongen.

Til gengzld maatte byen betale en afgift til
ham som modydelse for beskyttelsen og benyt-
telsen af grunden. Det forklarer kongens, eller
statsmagtens, store interesse for byernes trivsel i
den folgende tid.

Man skelnede i middelalderen mellem to keb-

Kort over Jylland hvor ruten fra Vesterhavet over Hollingsted naaede frem til Slien og @stersoen.
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stadsformer: akselkobingen og strandkebin-
gen. Akselkgbingen laa inde i landet, og fik sit
navn, fordi varerne fra oplandet bragtes til tor-
vet paa vogne, paa hjul og aksel.

I Nakskov og Nykebing Falster beerer tor-
vepladsen endnu navnet Akseltorv, og i Viborg
hedder den Hjultorvet. Slagelse, Ringsted og
Hjorring er andre eksempler paa akselkobin-
ger.

Strandkebingen, der regnes for en senere
bydannelse, hviler paa varetransport til sos. De
tidligste af disse byer blev ikke lagt direkte ved
den aabne kyst, men hellere i deekke for angreb
fra havet i bunden af en fjord eller et stykke
oppe ad en sejlbar aa. Det gelder for de ost-
jyske fjordbyer, Ribe paa Vestkysten, Nak-
skov, Roskilde og Odense.

Blandt strandkebingerne havde overfarts-

byerne en serlig betydning ved at binde lands-
delene sammen, og for at betrygge overfarten
blev de befestet med kongelige borge. Det gzl-
der i Kalundborg, Korser, Nyborg og Vording-
borg. Ofte understgtter feestning og by gensidig
hinandens betydning og veekst. Ogsaa kirkens
valg ved placering af klostre og bispesade paa-
virkede nogle byers vilkaar i forhold til andre.

Omkring aar 1300 havde hovedparten af de
danske kobstader fundet deres plads og form.
Fra denne tid kendes ogsaa i en del tilfzelde ord-
lyden af de privilegier eller kobstadsrettigheder,
som fastlagde byens stilling i forhold til det gvri-
ge samfund.

Privilegierne gav byen eneret paa handel og
haandverk som dens retmessige indkomst-
grundlag. Landbefolkningen - landsbyernes
bender — skulle fore deres varer til kebstaden
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Heervejen fra Viborg til Danevirke. Vejen fulgte hovedvandskellet ned gennem Jylland, mens tveerveje gav
JSorbindelse til byerne mod ost og vest. (Kortleegning og historiske studier. P. Bredsdorff, Inst. for By- og

landskabsplanleegning).

og maatte kun forhandle dem paa torvet dér
under de regler som torveretten foreskrev. Det
var som navnt i baade borgernes og kongens
interesse, at handelen fandt sted i byen. Der
kom derfor stadig kongelige forordninger, som
sagde, at al forprang, det vil sige handel med
benderne inden varerne var bragt til torvs var
strengt forbudt. Ligeledes var udskibning af va-
rer fra andre end kobstadernes havne ulovligt.

Haandvark i almindelighed maatte kun
udoves i byerne. Man delte haandverksfagene i
land- og byhaandvark, og kun de enkelte fag,
som var nedvendige for landbruget og i lands-
byen var tilladt uden for byerne: grovsmed,
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murer, tomrer og vavere, »der kun vaevede vad-
mel«.

Paa sammme maade udskiltes kgbstaden af
herredets evrige retssystem som en sarlig rets-
kreds med sin egen byret, og den fik sit eget
styre — byens raad — der ret hurtigt kom til at
bestaa af nogle af de storste kebmeand.

Med disse regler var der sat et skel, der skilte
by og land helt frem til 1857, hvor lovene
om neringsfrihed igen ophavede privilegierne.

Man anslaar antallet af kebstader i Dan-
mark i middelalderen til omkring 60. Nogle faa
kebstaeder kom til langt senere, Hillerad, Frede-
riksveerk, Frederikssund og Fredericia. Deres



regelrette gadenet og bynavnene viser, at de i
modsetning til de tidligere er anlagt og planlagt
af kongemagten.

Enkelte byer mistede af forskellige aarsager
deres betydning og fortabte deres status som
kebstad. Det geelder f.eks. Slangerup, Esrum og
Seborg.

Byernes antal har man fra skattelister, som
opregner, hvad hver enkelt by skal betale til
kongen. Udover antallet faar man igennem
belgbenes storrelse ogsaa et indtryk af forskel-
len mellem byernes gkonomiske formaaen, og
kan maaske slutte, at den har haft en sammen-
heeng med deres storrelse. F.eks. var Malmg bys
udgifter ved prins Kristians hyldning i 1608
storre end mange smaa byers aarlige budget.

Kobstedernes ngjagtige indbyggertal i
middelalderen kender man ikke. Omkring 1380
havde Kebenhavn 3000-3500 indbyggere og
omkring aar 1500, som landets storste by, ca.
10.000 indbyggere.

Man anslaar at Aalborg og Odense, der i
1500-tallet er landets storste byer efter Kgben-
havn, hgjst har ca. 5000 indbyggere, mens Aar-
hus, Ribe og Helsinger har 4-5000 indbyggere
og mange kobstaeder kun huser nogle faa hun-
drede mennesker.

Ved reformationen blev kirkens jorder og
ejendomme inddraget af kongen og overgivet
byen til eget brug. Til gengaeld maatte den over-
tage aflonningen af preesterne og forsergelsen af
syge og fattige, som kirken tidligere havde taget
sig af. Det kan godt have veret en stor byrde.
F.eks. havde Aalborg ved opgerelsen af skatte-
mandtal i 1696 ud af en befolkning paa kun
ca. 4500 mennesker 492 tiggere.

For nogle af stifts- og klosterbyerne hvor kir-
kens tilstedevaerelse havde haft veesentlig betyd-
ning, medforte reformationen stilstand, men an-
dre steder beted den, at der endnu en tid kunne
skaffes tiltreengte byggearealer inden for by-
greensen til befolkningstilvaeksten.

Ved den forste folketeelling i 1672 havde kun
', af landets byer over 1000 indbyggere og ad-
skillige har kun huset 300-400 mennesker.
Man mener ganske vist, at folketallet netop da
har veret vasentlig reduceret paa grund af
svenskekrigene i aarene forud. Men de feerreste
byer kan med en saa ringe storrelse have haft en
bymassig karakter, som den man idag forbin-
der med kebstadsverdigheden.

Disse smaasamfund har veret meget saar-
bare over for gkonomiske paavirkninger og efter

brande, krige eller epidemier, kunne hele byer lig-
ge ode og forladte.

Hvis ulykken havde ramt en enkelt by serlig
haardt, kunne dens afgifter lempes, eller kongen
maatte maaske i en aarrakke helt opgive at
opkraeve dem, indtil borgerne igen havde bragt
byen paa fode.

Men ellers indskerpede kongen i de haarde
tider borgerne, at deres plads var i byen, hvor de
skulle bidrage til betalingen af dens afgifter »da
de dog udi fredstid hafver nyt privilegierne oc
hvad der af kunde folge«.

I det lange tidsrum kegbstaden var i besiddel-
se af sine privilegier opfyldte den ikke blot sin
materielle funktion, at give husly til handel og
haandverk. Den spillede ogsaa en betydnings-
fuld rolle som indfaldsvej for kulturelle og politi-
ske stremninger fra udland og hovedstad.

De rejsende haandverkssvende fik ikke kun
deres faglige kunnen forgget paa naverrejserne,
men havde nye indtryk med hjem, ligesom kob-
mandene fra deres handelsrejser, og borgerska-
bets evne til at bearbejde de nye impulser og
ideer udefra har vaeret en vigtig kulturindsats.

Med lovene om naringsfrihed i 1857 skabtes
der helt nye forhold. Kebstadens privilegier paa
handel og haandverk afskaffedes og nye byer
kunne nu finde plads og livsbetingelse ind imel-
lem de oprindelige paa grund af endringer i
produktions- og transportteknik.

Ligesom 1000 aar tidligere blev det feerdsels-
vejene, der bestemte de nye byers beliggenhed,
og efter jernbanernes oprettelse var det helt
andre omraader, der kunne udnyttes. En lands-
by med et passende opland eller ved en station,
hvor landevejen krydser jernbanen kunne nu
frit udnytte sine muligheder og blomstre op til
byformat.

Enkelte byer har saa sent som i dette og forri-
ge aarhundrede faaet tildelt kebstadsrettigheder,
som efter lovene om neringsfrihed vesentlig
havde administrativ betydning, Esbjerg i 1899,
Logster og Silkeborg i 1900 og Herningi 1913.

Men ogsaa i de gamle provinsbyer fortsatte
udviklingen. I lgbet af 1800-aarene voksede lan-
dets samlede befolkningsmengde fra ca. 0,8
mill. til ca. 2,5 mill. Mens 80 % af befolkningen
omkring 1800 boede paa landet og 20 % i byer-
ne, var fordelingen ved aarhundredets slutning
saaledes, at ca, 58 % boede i byerne og de re-
sterende 42 % paa landet. Det var is@r provins-
byerne, der voksede i denne periode og deraf
specielt de mindste.
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Prajeciere: Gade

Slagelse er kendt som menststed i 1000-tallet, mens de celdst kendte privilegier er fra 1288. Privilegierne har
veeret en bekreeftelse af boscettelsens eksistens og rettigheder. Ligesom Ringsted, Viborg og Hjerring ligger
Slagelse ved et kryds af flere veje, et madested, gerne hajtliggende, hvor ogsaa kirken findes. Det er en selvgroet
by med krogede gader. Den er valgt som eksempel paa en akselkobing, en indlandsby der hovedsagelig faar

sine forsyninger fra oplandet, paa aksel og hjul.

Det oprindelige torv, Gammeltorv, er dannet ved en udvidelse af de gennemgaaende veje. Bebyggelsen langs
kirkepladsen, der paa tidligere kort kun er vist som en husrcekke, er her blevet til en egentlig karré. Som i
mange andre byer fra samme tid har man efterhaanden faaet brug for mere torveplads, her er Nytorv blevet

et supplement.
Jernbanen mellem Roskilde og Korser, der aabnedes i 1856, er fort nord om byen, og fra stationen er anlagt

en nchaussee« ind til byen. Bebyggelsen holder sig endnu stort set inden for den gamle bygreense, og byen er

paa lange streekninger omgivet af fodstier.
11801 havde Slagelse 1732 indbyggere, i 1855 er tallet mere end fordoblet til 4747 og 1901 steget til 8958.

Det var industrialiseringen af byerhvervene, etc. og den nye teknik fik sine bygninger: gas-
der fra midten af aarhundredet tiltrak arbejds- vark, elektricitetsvaerk og jernbanestation.
kraft fra landdistrikterne, og med det stigende I denne forste periode af industrialiseringen,
befolkningstal blev der brug for mere offentligt da produktions- og kapitalkoncentrationen ikke
byggeri: raadhuse, skoler, sygehuse, posthuse var saa udtalt, havde hver by sin virksomhed
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Holbek ncevnes som kebstad i Valdemars Jordebog, en fortegnelse over kongens, Valdemar Il.s, gods i
begyndelsen af 1200-tallet. Byen kunne besejles med de smaa middelalderlige skibe, og den var beskyttet af
Holbek slot, sandsynligvis bygget af Valdemar II. Den nuveerende Slotsvej angiver dets beliggenhed. Engang
i middelalderen overtog Holbeek den neerved liggende landsby Labeeks jord og opslugte den.

Byens torv er en langstrakt udvidelse af landevejen, et Algade-torv. Som i mange andre byer har torv og
kirke veeret knyttet ncer sammen, idet der paa nordsiden af Algade tidligere har ligget Skt. Nikolaj kirke.
Andre byer med samme torveform er Rodby, Horsens og Aabenraa. Hovedvejens krumning ved tilslutningen
til torvet kan skyldes forsvarshensyn. Byen er i 1858 omgivet af fodstier, men er ved at gaa uden for sine
rammer, den ny kirkegaard skyder sig ud over bygreensen.

11801 havde Holbeek 1332 indbyggere, i 1855 var tallet 2811 og 4574 i 1901.

inden for de fleste brancher, bryggeri, slagteri,
jernstoberi, savvark, molleri, maskinfabrik
og mange flere. Endnu var der plads baade til
virksomhederne og de offentlige institutioner i
den existerende bebyggelse og paa ubebyggede
arealer i selve byen.

Efterhaanden som kebmands- og haand-
verkergaardenes oprindelige funktion for-
svandt, aflgstes den i gaardene langs hoved-
strogene af butikker og udlejningsboliger med
veerksteder og smaavirksomheder i baghusene
og stadigvaek husdyr i udhusene. Men til for-
skel fra hovedstaden skete der i provinsbyerne
forst sent en funktionsdeling af bebyggelsen i
boliger (udlejnings- og villabyggeri) og erhvervs-
byggeri.

2 Byhuset

Imod slutningen af aarhundredet blev byerne
fuldt udbygget og bredte sig siden ud over op-
landet. Alligevel er bymidten endnu i dag til-
trekkende for de forende forretninger, og
maaske udfra en fornemmelse af, at det gamle
hovedstrogs hevdvundne fornemhed umid-
delbart vil overfores paa nye firmaer, leegger
man dem paa de centrale, dyre grunde, skent
trafikmidlerne i dag ger det mindre betyd-
ningsfuldt, hvor virksomhederne findes.

Paa grund af den nu gennemferte gkonomi-
ske koncentration er det faa, men meget store
og kapitalsteerke virksomheder, forsikrings-
selskaber, pengeinstitutter og supermarkeder,
der sammen med den offentlige administration
sikrer sig pladsen i bymidten. De gnsker imid-
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Nakskovs privilegier er fra 1266, byens form er bestemt af den halve som byen ligger paa. Det retvinklede
gadenet antyder en bevidst planlaegning, men den buede kystlinie har dog smittet af paa hovedgadens forlob.
Mens torvet i andre samtidige byer udleegges som rektanguleere pladser, Koge, Sakskobing og Stubbeko-
bing, er torvets trekantform her fremkommet ved den krumme hovedgades tilslutning til de ovrige rette gader.
Baade forsvarshensyn og ensket om en leefyldt havneplads kan have bestemt beliggenheden.
Byen har endnu i 1850’erne rester af befeestning i form af volde og grave, men flere virksomheder ligger

paa eller uden for forsvarsveerkerne.

I I. udgave af Trap 1858, staar der, at porten i Sondergade er nedrevet »i Mands Minde«.
Langs fjorden og i voldgaden, ved reberbanen, er der treeer, mens landevejstraeerne slutter ved bygreensen.
I 1801 havde Nakskov 1671 indbyggere; 3375 i 1855 og 8301 i 1901.

lertid ikke at indpasse sig i existerende huse,
og heller ikke at holde sig inden for de gamle
grundsterrelser, men markerer sig tvaertimod
med nyt, meget stort byggeri. Hertil kommer at
servicefunktionerne for hovederhvervene, nem-
lig hoteller, tankstationer og parkeringer ogsaa
kraever udsanering af boliger og smaavirksom-
heder. Samtidig er gaagaden, de mindre hand-
lendes forseg paa at konkurrere med super-
markederne med et falles markedstilbud, med
til at oge trafikpresset paa det evrige gadenet,
saaledes at hele den oprindelige by dermed
omfattes af nedrivningsbestrabelser.

Det er de faerreste byer, der kan opvise fred-
ningsverdige bygninger i dette omfang, skent
det meste af kebstadsbebyggelsen maa anses for
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bevaringsvardig i forhold til det byggeri, der
projekteres til dens aflgsning: store bygnings-
enheder i international stil og materialevalg, som
helt udvisker den enkelte by og gades s@rprag.
Resultatet bliver en bymidte, der er ubeboet og
ded efter lukketid, og som byens almindelige
beboere ikke har personlig tilknytning til, inter-
esse for eller forngjelse af. Derimod er det i de-
res interesse at bevare byen og dens kvarterer
med blandet funktion og mindre enheder i sam-
menhang med tidligere tiders brug.

Det er derfor nedvendigt at kende den enkelte
bys eller bydels historie, som inden for den
foran skitserede feelles udvikling har haft sit eget
forlgb, bestemt af dens serlige forhold og bor-
gernes evne til at udnytte dem.



Assens ncevnes i Valdemars Jordebog (o. 1230). Den er anlagt med to parallelle gader og et langagtigt
rektanguleert torv, en mellemting mellem et Algade-torv og et regulcert firkanttorv. Kirkepladsen er paa Resens
kort 1670 aaben mod torvepladsen, men er nu aflukket og formindsket ved at bebyggelsen fra torvesiden har

gnavet sig ind.

Ved middelalderens slutning havde landet saa tcet en deekning med byer, at der ikke var omscetning til at
alle kunne klare sig. De, der havde scerlige betingelser, som f.eks. Assens, der var overfartssted til Jylland og
havde udforsel af kvaeg som et veesentligt erhverv, kunne overleve.

Forsvarsveerkerne er paa Pontoppidans kort fra slutningen af 1700-tallet beskrevet: »Gamle Volde, nu

nedployede«, mens portene angives at veere opretholdte.

Den begyndende industri finder sin plads uden for byen, og en bebyggelse langs landevejen er begyndit.

Indbyggertal: 1443 i 1801, 3262 i 1855 0g i 4665 i 1901.

Interessen for byhistoriske studier er i de se-
nere aar tiltaget sterkt. Historikere, arkaologer
og arkitekter har inden for deres fag sogt at
klarleegge stadig flere led i udviklingen.

En oversigt over literatur og status over
undersogelsesresultater findes i Urbaniserings-
processen i Norden 1, II og I11, Oslo 1977, hvor
bidrag ud fra forskellige synsvinkler resumeres
blandt andet under punkterne handelspolitik,
styreform, geografiske forudsatninger, befeest-
ning, kirkens betydning etc. Man kan her ogsaa
leese, hvordan den egede viden hele tiden @ndrer
opfattelsen af byernes historie.

Samlede og lettere tilgeengelige fremstillinger
om disse emner findes i Hugo Matthiessens
boger om Torv og Herstreede, 1922 og Mid-

e

delalderlige Byer, 1927, der indeholder beskri-
velse af byernes placering og betingelserne for
deres opstaaen og existens og regler for deres
omraade og styre. Baddel og Galgenfugl, 1910,
Natten, 1914 og De kagstrogne, 1919 af samme
forfatter handler om livet i byerne.

Gamle kort og tegninger er altid meget span-
dende at studere, og selvom man maa tage de-
res oplysninger med lidt kritisk sans kan man
finde mange gode iagttagelser.

Oversigt over celdre kort.
Civitatis Orbis terrarum, udgivet 1572-1618 af
Georg Braunius i Kgln, indeholder faa danske

kobstaeder.
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Odense er en af landets celdste og meste betydende byer med tingsted, kirke og bispesede, den ncevnes i
1000-tallet af Adam af Bremen. De ldst kendte privilegier er fra 1335.

Flere byer har en placering svarende til Odenses, ved udlobet af en sejlbar aa, gerne lidt oppe ad aalobet.
Ofte holder bebyggelsen sig paa den ene side af aaen, som det ses i Neestved, Koge og Sceby.

Syd for aaen, paa Nonnebakken, laa i vikingetid en ringborg af samme art som Trelleborg. Byen er, da
kortet blev tegnet, ved at vokse udenfor bygreensen og portene. Paa sydsiden af aaen ses det nye offentlige
byggeri, amtssygehus, badeanstalt og arrest. Odense fik som den forste by i landet gasbelysning i 1853. Efter
gadegennembrud og saneringer i vore dage kan byens oprindelige struktur neeppe genkendes. Indbyggertal:

5782i1801,12.932i1855 0g40.138 i 1901.

Peder Hansen Resens Atlas Danicus blev udar-
bejdet i sidste halvdel af 1600-tallet og var plan-
lagt som en 50 binds beskrivelse af Dan-
mark med planer og prospekter. Paa grund af
dets store omfang blev udgivelsen gkonomisk
uoverkommelig. Kobberstikkene er udgivet i
fotografisk gengivelse i 1974. I Traps 5. udgave
gengives Resens bykort sammen med de nye
kort.

Frederik Vs Atlas (1723) er en samling af ti-
dens by- og landkort samt prospekter af byer og
bygninger, for Danmarks vedkommende ho-
vedsageligt haandtegnede.
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Den danske Atlas eller Pontoppidans Atlas,
udgivet af Erich Pontoppidan 1763-81, er en to-
pografisk-historisk beskrivelse af Danmark med
by- og landkort, tildels fremstillet med brug af
Resens stik.

Weckers bykort, 1772-82, er en nedkopiering
af Pontoppidans kort.

Paa rigsarkivet findes kobstadsplaner opmaalt
1798-1804 paa befaling af den kongelige Vej-
kommission og en serie kort fra ca. 1820 udar-
bejdet med henblik paa konsumptionsordnin-
gen.



i

Haderslev gaar sandsynligvis tilbage til midten af 1100-tallet, der kendes en stadsret fra 1292. Haderslev
ligger, hvor landevejen Kolding- Aabenraa-studevejen krydsede ribevejen ncer overgangen over vandet, man kan
paa kortet se, hvordan vejene soger sammen ned mod overgangen. Randers har en tilsvarende beliggenhed og
plan. Som ved aabyerne holder bebyggelsen sig paa den ene side af vandet. De lave enge ned mod fjorden og
Haderslev Dam bebyggedes sent. Landevejstraeerne slutter ogsaa her ved bygreensen. I 1803 var der 2685
indbyggere, 7477 i 1855 og 13.046 i 1901.

Foruden disse mere eller mindre fuldstendige Bevaringsplan Viborg. 1972. Viborg kom-
serier af kort kan der i byernes egne lokal- mune.
arkiver, museer og tekniske forvaltninger findes Historiske huse i Helsinger. 1973.
kortmateriale. Historiske huse i Faaborg. 1974.
For nedenstaaende byer findes registranter Historiske huse i Aabenraa. 1975.
eller bevaringsplaner udarbejdet af Det serlige Gammel Hjerring. 1975.
Bygningssyn eller Nationalmuseet. De indehol- Historiske huse i Aroskobing. 1975.
der beskrivelse af byens historie og en oversigt Bevaringsplan for en del af Ridehusgade-
over de enkelte huse i den gamle bydel med kvarteret i Odense. 1977.
bygningshistorie, ejerliste og en vurdering af Albanigadekvarteret i Odense. 1977. Odense
husets tilstand. kommune.
Bevaringsverdige huse i Koge. 1978.
Bevaringsplan Mariager, 1962. Haderslev. Under udarbejdelse.
Plan for Havbogade i Senderborg. 1963. Preesto. 1979.
Bevaringsplan Christiansfeld. 1966. Tender. Under udarbejdelse.
Bevaringsplan Renne. 1967.
Bevaringsplan Ribe. 1969. Kort fra Trap Danmark, I. udgave.
Bevaringsplan Svaneke. 1969. De bykort, der gengives paa disse sider er fra
Bevaringsplan Ebeltoft. 1970. J. P. Traps Statistisk-topographisk Beskrivelse
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Fredericia er lige saa meget feestning som by. Den er anlagt af Frederik 111 og dens privilegier er fra 1650.
Kongens planer om ligeledes at befeeste Strib Odde paa Fynssiden for fuldsteendig at beherske Lillebeelt blev
aldrig gennemfort. Fredericia, Landskrona og Hillerad er exempler paa anlagte byer, hvor hele strukturen,
gadenet, placering af bebyggelsen, torv og feestning er fastlagt fra byens begyndelse, ofte med en symmetrisk
plan og et geometrisk konstrueret feestningsanleg som f.ex Fredericias volde og stjernebastioner. De cldre
»nselvgroede« byer maa dog ogsaa have haft en myndighed, der har styret nogle vejforlob og udstykning af
byggegrunde.

Tre landsbyer blev nedlagt for at give plads til Fredericia, og deres indbyggere blev byens forste borgere.
For at opmuntre flere til at slaa sig ned i byen, fik den scrlige begunstigelser, blandt andet var der fri
religionsudevelse, og som det ses paa kortet er der baade dansk, tysk, reformert og katolsk kirke og en jodisk
kirkegaard. Havnen er forst anlagt i 1808, hvor der paa det oprindelige projekt var foreslaaet en kanal.

Fredericia havde 3474 indbyggere i 1801, 5579 i 1855 og 12.714 i 1901.

af Kongeriget Danmark, 1. udgave, der udkom i
1858, netop da kebstadernes privilegier udlgb.
Grundtegningerne er optaget i 1:4000 og gengi-
vet i Trap i samme maal.

Der er ingen signaturforklaring til kortene, men
de brugte signaturer folger samtidige forskrifter
for korttegning. Der gores blandt andet pracist
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rede for hegn, mure, gerder og plankevarker
omkring grundene.

Aarstallene for byernes privilegier er lige-
ledes fra Trap, de angiver de @ldst kendte eller
bevarede dokumenter, og maa igvrigt tages som
en bekreftelse af en bebyggelse som allerede
existerer.
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Store Heddinge kobstads jorder 1858. Trap. Kobstandens omraade gik leengere end til byporten, det naaede
helt til markjordens greenser mod de omliggende landsbyers jorder, hertil gik nemlig byens retskreds. Byjor-
dens udstreekning og beliggenhed er meget forskellig fra by til by. Her i Store Heddinge stoder landsbyen
Bjelkerup helt op til byjorden paa en straekning, mens markjorden streekker sig langt ud til andre sider. Store
Heddinges byjord var paa 43 tdr. land, mens markjorden var 2318 tdr. land. Byen kunne ikke raade frit over
sin jord, f.ex ikke scelge af den uden kongens tilladelse.



